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Philippe Godfroid:

Hoe een jongen uit Ternat visser werd

Van de visserij kende
Ik totaal niets!

ENKELE MAANDEN GELEDEN
ontketende een schipper
een regelrechte aanval op
de 'megatieve berichten die
HVB over de vissers uit-
stort’. Op de redactie wis-
ten we niet goed wat we
meemaakten. Onze verwon-
dering gold niet zozeer zijn
argumenten die we al eer-
der gehoord hadden en ove-
rigens met plezier ont-
krachtten. Verwonderd
waren we wel over de stijl
van zijn brief: hier kwam
iemand aan het woord die
verdomd goed kan schrij-
ven! En het tweede wat ons
opviel was dat de man ver-
schrikkelijk veel van de vis-
serij houdt, zoveel zelfs dat
hij er geen kwaad woord
over wil horen.

Schipper Philippe Godfroid
dus. Wie is die man?

bant, ;
zee-of haven espeuren. Vader
Godfroid is een man van de admi-
nistratie die de laatste twintig
jaar van zijn beroepsleven op het
departement van Ontwikkelings-
hulp doorbrengt. Moeder is huis-
vrouw in het gezin dat zich be-
schermd weet in het pastorale
Ternat. De twee oudere broers
van Philippe lopen mooi in de

gezinspas die voor de ene uit-
mondt in een carriére als land-
bouwkundig ingenieur en voor de
andere als directeur van een mid-
delbare school in het Brusselse.
Met andere woorden: het leven
lijkt wel een lang, rustig voortkab-
belend riviertje te zijn.

PROBLEMEN KOMEN ER pas wanneer
de jongste telg, Philippe, de
leeftijd bereikt die de volksmond
zo plastisch als de 'apenjaren’
omschrijft. Philippe Godfroid (34):
Ik liep toen school in het St.-Jozef-
instituut in Ternat. En het school-
leven was sddi! Ik wist totaal niet
wat ik ermee moest aanvangen,
met dat onderwijs en nog minder
met de perspectieven die eruit volg-
den. Eén ding wist ik wel heel ze-
ker, dat wil zeggen: ik wist heel
goed wat ik niet wilde. Het was
mij zeer duidelijk dat ik niet in de
voetsporen van mijn oudere broers
zou stappen. Wat mij op die leef-
tijd dan wel aantrok, dat was eer-
der vaag. Als ik er toch een woord
moet op plakken dan is dat: avon-
tuur!’

Dat kennen we wel: je bent jong
en je wilt wat. Maar dat brengt
Ternat niet dichter bij de zee en
het Brusselse ambtenarengezin
niet nader tot de vismijn.
Philippe: 'Mijn rebellie was uiter-
aard niet bevorderlijk voor mijn
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schoolcijfers. Ik zag dat onderwijs
totaal niet meer zitten en ik deed
er dan ook niets meer voor. Het ge-
volg was dat ik met erbarmelijk
slechtgequoteerde rapporten naar
huis kwam.’

‘Ja, ik was echt wel een zeer pro-
blematisch geval. En het ging van
kwaad naar erger. Dat jaar was
het al oktober geworden en ik, een
schoolplichtige puber, had me nog
steeds niet in een school ingeschre-
ven. De toestand leek wel hope-
loos.

Mijn ouders waren goed bevriend
met een kapitein uit de koopvaar-
dij en die man had ook al zo'n
probleemkind thuis. Hetgeen de
vrienden stof genoeg gaf om menig
gesprek mee te vullen. Het is tij-
dens zo'n gesprek dat die kapitein
eens tot mijn vader zei: “Weet je
wat je zou moeten doen? Je zou
hem eens een tijdje op een vissers-
vaartuig moeten laten meevaren,
hij zou dan wel ander
zou dan gauw weer zin Erijgen om
naar school te gaan!”. Nu moet ik
zeggen dat mijn ouders niet de
mensen zijn die zo'n drieste maat-
regel meteen ten uitvoer brengen,
maar ik maakte het vervolgens zo
bont dat mijn vader het dreige-
ment daadwerkelijk uitte: de visse-
rij! Hij had het rd nog niet
goed uitgesproken of ik dacht al:
dat is het!’
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Er restte overigens geen tijd meer
om er lang over na te denken,
want het was inmiddels al eind
oktober. De scholen waren dus al
geruime tijd bezig en de jonge Phi-
lippe zat nog steeds thuis. 'In Ter-
nat woonde ook Hugo Depaepe van
de zeevaartinspectie. Hij legt voor
mijn ouders de contacten met de
inmiddels verdwenen Qostendse
visserijschool Paster Pype.

In oktober 1980 kom ik dus terecht
in het derde jaar van een studie-
richting die voor mij totaal vreemd
is. Ik weet echt niets over de visse-
rij: itk weet niet wat een knoop is,
ik weet niet wat een cul is... Ik
word er evenwel goed opgevangen,
onder meer door Henri Laplasse
die er de practische vakken do-
ceert. Ik eindig dat schooljaar
1980-1981... als eerste en haal er
mijn brevet voor aspirant schipper.’
De jonge Philippe Godroid is blijk-
baar op zijn poten terechtgeko-
men. Het lijkt erop dat hij zijn
roeping gevonden heeft: ‘Het enige
dat mij op dat moment nog van de
visserij had kunnen weghouden
was de zeeziekte. Telkens ik aan

boord van het schoolschip De
Broodwinner kwam, had ik het
aan mijn been. Ik heb dan ook
heel levendige herinneringen aan
schipper Van Craeynest op de brug
van de O 29 en vooral aan de door-
dringende geur van zijn sigaartjes
die er borg voor stond dat mijn
maag keerde. En keerde. En keer-
de’

Het beroep

DIE ZEEZIEKTE LAAT HIJ in het be-
roepsleven al vlug achter zich. De
zeventienjarige Godfroid vindt in
september '81 vaart op de O 83
'‘Surveyor' (1) van Henri Pintelon.
Vier maand vaart hij nog scheeps-
jongen, als achttienjarige wordt
hij lichtmatroos. De eerste vier
jaar van zijn vissersleven blijft hij
de O 83 trouw. 'Ik had het niet ge-
makkelijk. Eerst heb ik nog twee,
drie maanden met de zeeziekte ge-
worsteld, je mag ook niet vergeten
dat ik uit het binnenland afkom-
stig ben en dus het dialect van de
kust niet ken. Daar komt nog bij
dat er nogal wat vissersjargon
bestaat en je zult begrijpen dat er

alleen al op het vlak van de taal
enige problemen waren. Komt
daar nog bij dat er aan boord ook
een Spanjaard en een Portugees
meevoeren. Mijn ouders waren
dan ook bevreesd dat ik ook dat
zou opgeven.’

Een en ander belet niet dat
Philippe zich weet te integreren:
Tk heb enorm veel hulp gekregen
van Louis Van Hove, de walkapi-
tein van Pintelon. Vooral de morele
steun was groot. Louis had een
zeer deugdelijk opvoedkundig prin-
cipe: in plaats van je verwijten toe
te sturen telkens je iets verkeerd
aanpakte, gaf hij je een schouder-
klopje als je eens iets goed deed. Ik
heb er ook een hele serie schippers
leren kennen. Vooral Ludo Flitser,
die sindsdien een vriend gebleven
is, maakte op mij een goeie
indruk.’

De jonge visser Godfroid krijgt
niet alleen de smaak te pakken,
maar ook de ambitie om hogerop
te komen. Hij wil zo vlug mogelijk
schipper worden. Maar eerst moet
hij het nog 60 maanden op zee

uitzingen. -

Schipper Philippe Godfroid: levendige herinneringen aan schipper Van Creaynest, Henri
Laplasse, Louis Van Hove, wijlen Jaak Flitser, Ludo Flitser... allemaal mensen die hem begeleid-
den in de wondere wereld van de zeevisserij. (Foto gw)
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In 1985 komt hij op
de Z 92 Lundy
Gannet (2) terecht,
bij wijlen schipper-
reder Jaak Flitser,
die hem erg
stimuleert. 'De
motorist aan boord
van dat vaartuig
moest niet teveel van
de machinekamer
hebben. Schipper
Flitser stelt er mij de
facto
verantwoordelijk
voor en ik leer
honderduit over de
technische aspecten
aan boord van een
vissersvaartuig.
Jaak Flitser belooft
me tegelijk dat ik,
van zodra itk mijn
schippersbrevet
binnenhaal, mijn
eerste strepen mag
halen op zijn
vaartuig.’

In januari 1987 is
het zover. De 23-
jarige kersverse
schipper mag als
vervanger van Jaak
Flitser de Z 92 twee
reizen na elkaar
voeren. Hij staat nu
een stap verder. Hij
vaart voortaan
afwisselend als
matroos en als
schipper. Telkens
reder Jaak Flitser
vakantie neemt,
krijgt hij het bevel
en het roer in

"door ons mooi

Een nieuwe rubriek in HVB
TUSSEN SCHIP EN KAAI

Schipper Godfroid vervoegt HVB-ploeg!

DE VISSERLJ IS een harde wereld. Het is dan ook normaal dat in
HVB soms harde woorden vallen; dat zowel het blad als zijn
criticasters harde taal spreken.

Godfroid heeft/had dus veel op- en aanmerkingen op HVB.
Voor wat één punt betreft heeft hij groot gelijk. Ja, uit de aard
van de zaak komen vooral klachten en klagers aan het woord
in dit blad. HVB is immers al vele tientallen jaren een opposi-
tioneel blad! Dat was zo onder de vorige uitgever, en dat is nu
nog altijd zo. En als het van ons afhangt, zal dat ook zo blij-
ven. Ja, uit de aard van de zaak hoor je dus vooral kritiek op
hetgeen er in de visserij gebeurt. Ja, de redactie zou daar eens
moeten over nadenken, want het lijkt wel dat er niets goed
over de visserij te melden valt.

En erover nadenken, dat deden we. Klagers moeten kunnen
klagen, maar mensen die zogenaamd de positieve kant van de
zaak willen benadrukken, moeten even goed aan de bak
komen.

We vonden er uiteindelijk een receptje voor. Men neme een
jonge, positief ingestelde man die kan schrijven. Laat deze ge-
marineerd zijn tot een ervaren schipper ter zeevisserij. Voeg
daaraan toe: dezelfde man die zich sterk maakt
al de critiek in HVB van antwoord te
kunnen dienen. Versier dat
gerecht met een aantal
voorbeelden uit zijn
praktijk. En je
krijgt een nieuwe
rubriek. Een maan-
delijkse column over
het vissersleven; een

opgemaakte bladzijde,
door hem geschreven in
een even mooi
Nederlands...

Vanaf volgende maand in
dit blad: Tussen schip en
kaai, getekend Philippe
Godfroid.

284.°

Ambitie
GAANDEWEG
EVOLUEREN OOK de
ambities van
Godfroid. Hij-is nu
al enige jaren
schipper en wil ho-
gerop de sociale
ladder: hij wil
reder worden. Hij
was dan ook heel
tevreden toen hij
meer dan twee jaar
geleden een ont-
werptekst voor het
FIVA (Financie-
ringsinstrument
voor de Vlaamse
Visserij en
Aquicultuur) (5) in
handen kreeg. ‘Dat
FIVA werd met veel
blabla aangekon-
digd als zijnde de
manier bij uitstek
om jonge schippers
de kans te geven
een schip te ver-
werven. Maar het
heeft wel tot deze
maand geduurd
vooraleer dat FIVA
uiteindelijk in
werking trad. Weet
Jje overigens dat het
initiatief eind vol-
gend jaar alweer
afgevoerd wordt?

\ Afgezien van de

vraag of dat FIVA
tegen dan veel
verwezenlijkt zal
hebben, ben ik ook

handen. Godfroid: 'Zo'n jonge
schipper, dat is nogal wat. Er gaat
een droom in vervulling en je
denkt dat je een hele piet bent,
maar je bent vooral onervaren. Je
weet eigenlijk nog niets. Je neemt
risico's waarvan je achteraf maar
de draagwijdte beseft. Je hebt er
bijvoorbeeld geen idee van welke
gevolgen het kan hebben om tij-
dens zwaar weer op een rotsachtige
bodem, tussen de stenen, te vissen.
Je denkt dat je weet waar je de vis
moet halen, maar eigenlijk weet je
het niet. Op zee ligt er een grote
kloof tussen het zien doen en het
zelf doen. In 't begin breng je er
dan ook maar weinig van terecht

hoor. Je leert dat
eigenlijk allemaal maar al (zelf)
doende, met vallen en opstaan.’
Aan boord van de Lundy Gannet
blijft hij nog tot juni 1989. Wan-
neer zijn vriend Ludo Flitser in
1989 de Z 66 Nelson (3) koopt,
stapt Godfroid bij hem aan boord.
Hij blijft er in allerhande functies
varen tot de zomer van 1990.
Vanaf dan vind je Godfroid
steevast aan boord van de Z 284
Vicky (4) van NV Rederij Fox. 'Ik
heb er een negental maanden
afwisselend als matroos, schipper
en machinist gevaren tot de
schipper plots wegviel. Sindsdien
ben ik de vaste schipper van de Z
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alweer beginnen twijfelen aan de
waarde van het initiatief zelf. -Je
mag niet vergeten dat het FIVA de
geinteresseerde schipper aan
banden legt. Quverigens is het me
nog steeds niet duidelijk hoe schip-
pers die op geen steun van derden
kunnen rekenen aan de nodige
eigen middelen komen, want afge-
zien van het geleende geld. wordt
er toch nog altijd een eigen inbreng
van vele miljoenen gevraagd. Een
groot tweedehands boomkEorvaar-
tuig dat bijvoorbeeld op zevenig
miljoen frank geschat words,
vraagt afgezien van de lening bij
de bank en de borgstelling via het
FIVA nog altijd tien miljoen frank
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De O 83 ‘Surveyer’ van de rederij Pintelon-Versluys, het vaartuig
waarop Godfroids visserscarriéere startte.

eigen inbreng vanwege de jonge
schipper. Hoeveel jonge mannen
kunnen dat bedrag zonder steun
van derden ophoesten, denk je?’

ONS GESPREK LOOPT naar z'n einde
en Godroid wil vooral op een

positieve noot eindigen. Niet voor
niets schreef hij enige maanden
geleden een lezersbrief waarin hij
aankloeg dat HVB teveel
negatieve informatie bracht.
'Noem mij eens een beroep waarin
relatief laaggeschoolden op jonge

leeftijd evenveel geld kunnen ver-
dienen als een visser. Wddr aan de
wal krijgen jonge mensen de ver-
antwoordelijkheid over een kapi-
taal van vele tientallen miljoenen?
En dus de kans te bewijzen wat ze
waard zijn? Schippers in de
visserij zijn nog geen dertig als ze
daarmee te maken krijgen. Ik weet
wel dat er ook geklaagd wordt,
maar dat gaat dan veelal over
zaken die toch niet op te lossen
zijn. Goed, op de grote boomkor-
vaartuigen zijn we een maand van
huis weg, maar dat komt door de
quotabeperkingen in de Noordzee.
Daardoor moeten we verder gaan
vissen en lossen we de vangst ook
in vreemde havens. Als er iemand
is die me kan zeggen wat je
daaraan kan doen, dat hij het me
dan ook zegt. De vissers zouden er
goed aan doen een beetje minder te
klagen en zich een beetje meer
betrokken te voelen bij wat er in de
sector gebeurt. Neem nu de stu-
diedag over veiligheid (6) die op 28
mei doorging. Daarvoor was door
de organisatoren met zorg een dag
uitgekozen waarop heel veel vissers
aanwezig zouden kunnen zijn. De

meeste grote vaartuigen lagen -

Scheepsdiesel

RENAUD

BVBA Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- schroefassen

- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- scheepselektriciteit en -koeling

- STEEDS! BEREIKBAAR: 0477 27 46 58

- leidingwerk

- slipwaywerken

- las- en brandwerk

- opspuiten van assen
- kraanverhuur
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De Z 284 Vicky, het vaartuig waarop Philippe Godfroid vandaag
schipper is.

binnen om voorbereid te worden op | tieve en negatieve berichten in

de campagne in de Golf. De HVB, over de slotzinnen van
vissers waren dus thuis. schipper Philippe Godfroid. En
Resultaat: ik denk dat er nog geen over een probleem: hoe komt het
vijftien vissers aanwezig waren!’ nu weer dat de optimistisch be-

doelde woorden van de schipper
WE NEMEN AFSCHEID. Terwijl ik de | mij enigszins pessimistisch stem-
auto start, denk ik na over posi- men?

N.V. Vislossersbond G. Van Waes

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren
en verhuur viskisten

Vismijn 2 - 8400 Oostende -
Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan - Tel.: 059/ 23 68 46.
GSM 075 /44 67 88 — GSM 075 /5522 58
Ploegbazen-sorteerders:
Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene. Tel.: 059/ 32 49 00 // GSM 075/ 34 18 18
Jan Trotteyn, Batterijstraat 41, 8420 De Haan
Tel.: 050/ 42 43 67 // GSM 075/ 83 19 75

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de
sassen van de vissershaven. Tel.: 059/ 32 12 86

Door de achteruitkijkspiegel zie ik
de schipper in de tuin staan. Mor-
gen gaat hij weer aan boord,
richting lerse Zee. De rest van
het gezin begint aan 'De Grote
Vakantie'. Echtgenote Godfroid,
kleuteronderwijzeres in het be-
roepsleven, harkt een perkje. De
kinderen Niek en Goedele lijken
me inderdaad de schatten te zijn
waar vader Philippe zo trots op is.
Het leven lijkt zowaar weer een
lang, rustig voortkabbelend ri-
viertje te zijn. En ik rij vervolgens
verloren tussen de villa's in de
Beernemse verkaveling waar het
gezin Godfroid zijn nieuwbouw
heeft staan.

Interview Flor Vandekerckhove

(1) De stalen O 83 Surveyer van de
rederij P.V.B.A. Pintelon-Versluys
werd in 1970 gebouwd op de werf
Deweert, Nieuwe Werfkaai Qostende.
Het schip van 150,23 BT had een
ABC-motor van 500 pk.

(2) De 34,54 meter lange Z 92 Lundy
Gannet, destijds van de rederij Flitser
P.V.B.A. meet 260,32 BT. Het
Boomkorvaartuig werd in 1980 op de
Scheepswerven van Langerbrugge
gebouwd. Bolnesmotor van 1200 pk.
(3) De Z 66 was daarvoor eigendom
van de rederij P.V.B.A. Nelson. Het
schip (bouwjaar 1985, scheepswerf
Seghers Oostende) weegt 224 BT, is
30,58 meter lang en heeft een A.B.C.-
motor van 900 pk.

(4) De Z.284 Vicky van de bekende
reder Paeye werd in 1982 bij het
Oostendse IdP gebouwd. De 1448 pk-
sterke A.B.C.-motor maakt van de
35,05 meter lange Vicky (BT 259,56)
meteen een van de sterkere schepen
van de Vlaamse vloot.

(5) Over het FIVA, zie HVB IX 1997,
p. 33. en HVB V 1998, p. 20.

(6) 28 mei,in het Gemeenschapshuis
te Zeebrugge; dag van de veiligheid,
'GMDSS ten voeten uit’, organisatie:
natiionale gemengde commissie ter
voorkoming van arbeidsongevallen in
de visserij.

In het septembernummer
van HVB: interview met
oud-schipper Roger Vantorre
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